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 چکیده
های کمبود فضا شاملپیشرفت روز افزون شهر بیرجند مشکلات مربوط به حمل و نقل درنظر گرفتن با 

ترافیک سنگین خیابان جمهوری اسلامی، آلودگی هوا و.... بیش تراکم های شخصی، پارک برای خودرو

کنند.با توجه به مفهوم توسعه مبتنی بر حمل و نقل عمومی و تجربیات مثبت به نمایی میاز پیش خود

این مفهوم در ارتباط با بازار  شودمی در این مقاله سعی، دست آمده از به کارگیری صحیح این روش

های تجاری بازار هدف ارائه الگوی توسعه در خصوص کاربری. مورد استفاده قرار گیردی بیرجند سنت

بررسی وضع  سه گامروش انجام پژوهش دارای سنتی بیرجند، مبتنی بر حمل و نقل عمومی است. 

رائه انهایتاً و بررسی وضع موجود حمل و نقل عمومی در محدوده بازار سنتی بیرجند، ها موجود کاربری

های تجاری در حاشیه خیابان جمهوری شود کاربریبر این اساس پیشنهاد می می باشد. الگوی توسعه

 ،های تجاریبا تراکم بالاهای محدوده بازار به مجتمعفعالیت که اسلامی تجمیع شوند. بدین ترتیب

های تجاری به  مجتمعها نیز با در نظر گرفتن طبقات فوقانی منتقل گردد. در این طرح اختلاط کاربری

های حمل و نقل های اداری و مسکونی لحاظ گشته است. با فاصله گرفتن از ایستگاهمنظور کاربرد

 یابد.فروشی، اداری و مسکونی تغییر میخردهآنها به  کاربریو  ها کاسته شدهعمومی از تراکم بنا

های شهید در خیابان مورد بحثوده های مورد نیاز شهروندان به صورت طبقاتی، خارج از محدنگپارکی

ط حمل و نقل عمومی شود. این فاصله توسط خطومطهری و ابتدای خیابان جمهوری در نظر گرفته می

       شودو شهروندان به استفاده از حمل و نقل عمومی تشویق دهی میسرویس درپیپیبه صورت 

  گردند.می

 

 کاربری. تغییر ،بازار سنتی بیرجند ،الگوی توسعه ،یعمومحمل و نقل توسعه مبتنی برکلیدی: واژه های

 

 مقدمه -1

آوری به سوی حمل گیری اکثر کشورهای صنعتی پیشرفته جهان، در حل معضل ترافیک شهری و حومه رویدر جهت

استفاد از ها، و تلاش در جهت افزایش مطلوبیتغیر قابل انکار پذیرفته شده است  و نقل همگانی به عنوان یک اصل

های حمل و نقل همگانی گیری سیستمهای به کارهای حمل و نقل همگانی به عنوان گامی مؤثر در ارتقاء انگیزهمانهسا
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ریزان و طراحان شهری در سراسر جهان توسعه مبتنی بر حمل و  باشد. از این رو برنامه توسط افراد جامعه مطرح می

)خاکساری علی، کنند.میهای حمل و نقل عمومی تشویق های پایدار اطراف ایستگاه را برای حوزه 1نقل عمومی

 (1931طهماسبی تهرانی شهرزاد، 

های توسعه مبتنی بر نمونهو موفق ترین یکی از اولین  ،ایجاد شده 1561جنوب برزیل که در سال  کوریتیبا شهری، در

گیریش تبدیل شد و به مرور های حرکتی در اوایل شکل کریدور بهده است. این شهر به سرعت حمل و نقل همگانی بو

های حمل و تمهای پر تراکم در کنار سیسای ادغام کرد که توسعهرا به گونهسیستم حمل و نقل بندی و  زمان ناحیه

شهری بوده که ریزی ی در برنامهفرد مردممشارکت منحصر به نقل با ظرفیت بالا قرارگرفتند. منبع نوآوری در کوریتیبا 

 (satterthwaite,1999)گفتمان و سازش تمرکز خاص دارد. ،بر آگاهی عمومی

های اصلی توسعه مبتنی بر حمل و نقل عمومی در به لحاظ تاریخی از حامیان و سازمان دهنده منطقه وسیع تورنتو

-نگ بین سالخط مترو یو و گسترشمبتنی بر حمل و نقل عمومی در تورنتو با احداث آمریکای شمالی است. توسعه 

مترو ور اصلی ایستگاهی در طول کرید دولت محلی، افزایش تراکم در محدودهمحقق شده است.  1391و  1361های 

نیمه بلند های اندازی از ساختمانتورنتو را مورد توجه قرار داده است. به صورتی که این رویکرد منجر به ایجاد چشم

های ایستگاهی افزایش پیدا می هن ترتیب تراکم در اطراف گریشده است. بدوریونگ طول کریددر

 (Nieweer,2004)د.کن

ظراحی شده در اولین پروژه توسعه مبتنی بر حمل و نقل عمومی  پروژه ویلیج دی لاگاره در شهر مینت سنت هیلایر

رکت ساختمانی ، سازمان حمل و نقل شهری و یک شصل همکاری شهرداریوژه ماحناداست. این پراک کایالت کب

تسهیلات سبزو جاری، مسکونی به همراه فضای تهای ها شامل کاربریتوسعه با اختلاط کاربری خصوصی است. الگوی

درصد از زمین محدوده  16طرح مورد توجه است. در این پروژه حدود  شود. یک مدرسه ابتدایی نیز درخدماتی می

 (Canada mortgage & housing corporation,2007).اهد رفتخو رکات احداث پارک و فضای باز عمومی بهطرح جه

نیز است. در  رانرایدر جهان، بلکه دنه تنها  الگو در روند توسعه شهریبررسی ها حاکی از اهمیت بهره مندی از این  

 1999طوط مترو در سال به کار نخستین خ غازیش و همزمان با آسال پ 16بحثبرای نخستین بار در حدود ایران این 

 ساناز( ،)حق شناس .به صورت جدی مطرح شد

در این مقاله ابتدا به بررسی مبانی نظری توسعه مبتنی بر حمل و نقل عمومی خواهیم پرداخت .پس از بیان مبانی 

باشد. بازار سنتی بیرجند می مقالهد نظر این ورگردد. مطالعه مانجام پژوهش در بخشی مستقل تشریح میروش نظری 

گردد. پس از آن لازم ارائه میدامه اوضاع کنونی این مطالعه موردی به تفصیل مورد بحث قرار گرفته و آمار لذا در ا

 گیریو پیشنهادات بیان خواهد شد. پیشنهادی در خصوص آن اعمال گشته و در پایان نتیجه روش

 

 مبانی نظری  -2
روی از یک پیاده فاصلهدر محدوده میانگین  مختلطهای یتوسعه مبتنی بر حمل و نقل عمومی به عنوان اجتماع کاربر

پیاده و ها بر محیط زیست گردد. طراحی، شکل و ترکیب کاربریمنطقه تجاری تعریف می هسته ایستگاه حمل و نقل و

 (Gilbert d,ginn s,2001)کنند.تقویت حمل و نقل عمومی تأکید می

 اینگونه و هترین بودجامع ورپپیتر کلت می ارائه شده است که تعریفتعاریف زیادی از توسعه مبتنی بر حمل و نقل عمو

ای از یک ایستگاه دقیقه 11یا  فوتی 2111شود.یک محله با کاربری مختلط در یک فاصله متوسط پیاده روی بیان می

های کاربریهای باز و اداری، فضا ،فروشیمسکونی، خردههای تجاری. ترکیب کاربرییا هسته حمل و نقل عمومی 

                                        
1Transit Oriented Development 
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روی را برای ساکنین، شاغلین در سواری، پیادهمدار، استفاده از حمل و نقل عمومی دوچرخهعمومی در یک محیط پیاده

 (1شکل) (Calthorpe,1993:78)کند. حوزه محلی مربوط تسهیل می

 رو بلی خوب را ترویج ها و طراحیمحبه ارزشبازگشت  سازی نوینجنبش شهر همانطور که پیش از این اشاره شد،

سازی و اجرای هر پروژه توسعه مبتنی بر حمل و نقل عمومی با کند. اما برنامهوسایل حملو نقل عمومی تمرکز می

ریزی سازی و برنامهبرای برنامه یپارچه و ثابتیک و قواعدبه خود مواجه است. ضوابط  صایی مخصومسائل و چالش

تأثیرگذار در تبیین رویکرد  انپردازید اکثر نظریهئبر مبنای چهار اصل مورد تا توانمیوجود ندارد. اما  TODهای پروژه

سازی و اجرا رسید. این اصول عبارتند از: و توسعه مبتنی بر حمل و نقل عمومی به چارچوبی نسبتاً منطقی برای برنامه

تسهیلات حمل و نقل و جابه جایی. در ادامه هر یک از  -1 ،اریمدپیاده -9 ،هااختلاط کاربری -2 ،فشردهتوسعه  -1

 (11: 1931)بهزادفر مصطفی، ذبیحی مریم، گیرد. این موارد مورد بررسی دقیق تری قرار می

 

 فشردهتوسعه  2-1

-دقیقه 6-11متری یا حدود  511ای فاصله ،روی راحتمعمول با قابلیت پیاده ای فاصلهTODبه طور عام مرز محدوده 

شود این حوزه توسعه مبتنی بر حمل و نقل عمومی در نظر گرفته می مبحث دیگری که درشود. ای در نظر گرفته می

تراکم  شود،به اتومبیل ارائه می ی خدمات کمتر پیاده وتر به ایستگاه که خدمات بیشتری به در نواحی نزدیک ،است که

کند. به این ترتیب هر ش پیدا میشدن از ایستگاه این شدت کاه ورها مورد نیاز است. با دز کاربریو اختلاط بیشتری ا

 ایحوزه دروازهشود.زیر میانی و انتقال تقسیم می ایوازهدر و مقیاس توسعه به سه زیر حوزهبر اساس شدت TODزه حو

در آن  است. که  قرار گرفتهمتری اطراف ایستگاه  161-111حوزه حدود  این زیر.است فصل ایستگاه بلا همحدود

-ترین ارتباط و اتصال ایستگاه و ساختمانسازی حمل و نقل عمومی با منظر خیابان و مناسببالاترین درجه یکپارچه

حوزه  ای و زیرحوزه میانی، محدوده بین زیر حوزه دروازههای اطراف و بالاترین تراکم و اختلاط کاربری وجود دارد. زیر 

 (Canpzd,2006:18).آن مسکونی است البل است که کاربری غاانتق

 ،ای ساختمانی کوچکتر باشدهبلوک های شهرسازی است. هر چهسازی پروژهاز موضوعات مهم در برنامه زمینتفکیک 

: 1911)بنتلی،  کند.کند هم برای ایجاد تراکم بیشتر مطلوبیت پیدا میسریع و راحت پیاده را تسهیل می هم دسترسی

ها هستند، تراکم پیاده TODدر  یاصل از آنجا که کاربران ،ها باید دقت شودمیزان تراکم ساختمانن یدر تعی. (21-16

ی به مقاصد مورد نظر به راحت ،زده شوندهای بزرگ وحشتاز مقیاسای تنظیم شود که افراد بدون اینکهگونهباید به 

  (Vally connection, 2001:Ch.5:18).روی کرده وارتباط چهره به چهره داشته باشندپیاده

 

 هااختلاط کاربری  2-2

های حمل و نقل های ترکیبی، وجود مراکز خرید، کار و سکونت به طور همزمان در نزدیکی ایستگاهاستفاده از کاربری

 عابرین پیاده بتوانند به مقاصدی برای اهداف مختلف سفر با یک توقف دست یابند. شودعمومی سبب می

بری تجاری در طبقه رگیری کاده قرارتداول و پاسخهای مدر این رابطه یکی از انواع ترکیب (2-6 :1911)هدایتی،

همکف و کاربری مسکونی یا اداری در طبقات بالای یک ساختمان است. حال برای پایداری اقتصادی توسعه باید 

این امر تأثیر مستقیمی بر تعداد مسافران  (1913اور، )کریزک و پ ایجاد شود. های سازگارمناسبی از کاربریترکیب 

هایی ها که نمونهگذارد. در این بین برخی کاربریهای پیاده میاستفاده کننده از سیستم حمل و نقل عمومی و فعالیت

شویی، شکها، خدماتی نظیر خباشند، مانند مراکز ارائه دهنده خدمات بانکی، اغذیه فروشیهای پشتیبان میاز کاربری

-ای مبتنی بر حمل و نقل عمومی مجاز تلقی میهها در طرحفروشی، مراکز تفریحی، پارکها،کتابآرایشگاه

 و یا از تراکم پایینهایی که نیاز به ساختمان و فضای بزرگ دارد در این بین فعالیت(Daisa,2004:115-116)شوند.

ها عبارتند از: کارواش و تعمیرگاه اتومبیل، نمایشگاه برخی از آنباشند. می جاز این حوزهغیر م انکاربر،برخوردارند
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را به خطر  امنیت عابرینهایی هستند که ها جز کاربریهای مصالح ساختمانی و.... این فعالیتاتومبیل، عمده فروشی

 (11: 1931)بهزادفر مصطفی، ذبیحی مریم،  خارج شوند. TODانداخته و باید از محدوده 

 

 پیاده مداری  2-3

رو نه تنها راه عبوری رود. پیادهرو از الزامات همیشگی در توسعه مبتنی بر حمل و نقل به شمار میتوجه به ایجاد پیاده

کنند و یکدیگر ملاقات می جا باشود که افراد در آنتلقی می های مهم شهریبرای عابرین پیاده است بلکه به عنوان فضا

بین حرکت و  ای باشد کهعرض پیاده رو باید به اندازه.(91-96: 1911)پایمر،  پذیردورت میتعاملات اجتماعی ص

رو در نواحی تجاری از قبیل سطل زباله و نیمکت تداخل به وجود نیاید. عرض مناسب پیاده مبلمانو های پیاده فعالیت

گیری ساختمانی در مجاورت ایستگاه حمل و نقل عمومی باشد. چنانچه محل قرارمی 5/9-1/6کاربری مختلط بین و 

 هاهای اصلی ساختمان باید به سمت آندیرووحداقل یکی از  ،باشد مسیر اصلی پیادهسیر حمل و نقل عمومی و یا م

های عبور پیاده از عرض خیابان مناسب جهت مدیریت ترافیک و تعبیه مسیر هایین باید طرحباز شود. علاوه بر ای

 (.11: 1931)بهزادفر مصطفی، ذبیحی مریم، گیرد  صورت

 

 تسهیلات حمل و نقل و جابه جایی  2-4

های متعدد جابه جایی گزینهبا توجه به در دسترس بودن  TODپارکینگ در  ه ریزی در ارزیابی ترافیک و تقاضایبرنام

باید با احتیاط لازم صورت  TODاحداث پارکینگ در حوزه . ها آسان نیستارتباط پیچیده بین ترکیب کاربری و وجود

وجود سطوح . روی نشودتبدیلبه مانعی برای پیادهمحیط مسلط نباشد و هوایای انجام شود که بر حال و گیرد و به گونه

ه باید را ک های ارزشمندیآورد و زمینمیتوسعه شرایط تسلط اتومبیل بر عابر پیاده را فراهم  در محدودهزیاد پارکینگ 

، داخل TODها باید خارج از حوزه کند. لذا پارکینگصرف ساختن پارکینگ می ،به ایجاد مکانی مهم اختصاص یابد

با ایجاد  .(16: 1931)بهزادفر مصطفی، ذبیحی مریم، یابی شودمکانها در صورت امکان زیرزمینها یا ساختمان

های از طریق اتوبوس عمومی راتوان دسترسی به ایستگاه حمل و نقل می TODتسهیلات پارکینگ خارج از حوزه 

 . (Dasia,2004:121-123)د وفراهم نم متواترسریع و 

 

 روش انجام پژوهش -3
و در محدوده بازار سنتی بیرجند ها بررسی وضع موجود کاربری -1اساسی است.  سه گام روش انجام پژوهش دارای 

در ادامه به تشریح  هر یک از  ارائه الگوی توسعه. -9بررسی وضع موجود حمل و نقل عمومی  -2 لزوم انجام پژوهش

 این سه، خواهیم پرداخت. 

 

 و لزوم انجام پژوهش در محدوده بازار سنتی بیرجند بررسی وضع موجود کاربریها 3-1

 .است مرحلهکه خود شامل چندین ،باشد های حوزه مورد بحث می ع موجود کاربریضگام، هدف بررسی و در این

 یه نقشه های پایه از آخرین وضعیت شهر محدوده مورد هت -1

های مسکونی، کاربریآموزشی،  هایکاربری ،یهای تجارانواع کاربریانتقال اطلاعات به نقشه های پایه شامل، -2

 .های باز، فضاهای سبز )تفکیک با استفاده از رنگ در نقشه (فضا

 پژوهشبررسی لزوم انجام  -9

 د. نگیرمورد بحث قرار میفرهنگی و قانونی از لحاظ  هامحدودیته، در این مرحله های توسعارزیابی محدودیت -1
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 بررسی وضع موجود حمل و نقل عمومی  3-2

ها، وضعیت در این بخش با استفاده از آمار به دست آمده از سازمان اتوبوسرانی بیرجند، بر روی وضعیت ایستگاه

 های اتوبوس خواهیم پرداخت.و موقعیت ایستگاهدهی سرویس

 

 ارائه الگوی توسعه  3-3

گردد. برای این منظور با در نظر گرفتن مشکلات در این بخش الگوی توسعه که هدف اصلی این مقاله است تشریح می

 .دگیراصول زیر مورد توجه قرار میارائه فرضیات  در گردد.برای گسترش پیشنهاد می شهری فرضیاتی

 عدم تخریب واحدهای تازه ساز -

 در محلات قدیمیتوزیع ادارات و مراکز تجاری  -

 توسعه راهها -

 جلوگیری از تخریب مساجد  -

 انتقال فعالیتهای مزاحم به مکانهای مناسب  -

 صرفه جویی در اجرای طرح از نظر اقتصادی  -

 نمایش داده شده است. 1خلاصه در شکل فوق به صورت  مراحل

 
 

 

 

 

 

 

 

 بررسی وضع موجود کاربری ها و لزوم انجام پژوهش(: 1) شکل شماره

 

 مطالعه موردی بازار بیرجند -4
سرعت  1912های اخیر بعد از تعیین آن به عنوان مرکز استان خراسان جنوبی در سال توسعه شهر بیرجند در سال

جهات به وقوع نپیوسته است. به عنوان  در همهبه خود گرفت. اما متأسفانه این توسعه به صورت هماهنگ و بیشتر 

ها، از گسترش خیابانشخصی و اندیشیدن تمهیداتی اعم های استفاده شهروندان از خودرو صعودی سطحمثال، روند 

های از حمل و نقل عمومی، وضع محدودیت هاستفادبه های مناسب پارک خودرو، ترغیب شهروندان فراهم کردن محل

ائل مشابه در حوزه توسعه سئله ومسدر صورت عدم توجه لازم به این م اند.نرفته یش.. به موازات یکدیگر پ.رافیکی وت

سنتی بیرجند نیز از این مقوله  محد.ده بازارشهری، در آینده نه چندان دور با مشکلات متعددی روبرو خواهیم بود. 

های آن مبتنی بر حمل و نقل عمومی و به منظور توسعه کاربرینیاز به ارائه الگویی کارشناسانه  فلذا مستثنی نیست.

 شود.ان بیش از پیش احساس میتأمین رفاه حال شهروند

 

 بررسی وضع موجود کاربری ها و لزوم انجام پژوهش  4-1

های متمادی بافت سنتی خود را رود که در طی دورانهای کشور به شمار میبازار بیرجند یکی از قدیمی ترین بازار

فروش های صنفی شامل طلا و جواهرات،کیف و کفش، خوار و بار فروشی، عطاری، حفظ نموده است. در این بازار واحد

 های پایه تهیه نقشه .1

 های پایهانتقال اطلاعات به نقشه .2

 بررسی لزوم انجام پژوهش .3

 های توسعهارزیابی محدودیت .4

 موقعیت قرارگیری ایستگاهها .1

 وضعیت مسیر اصلی اتوبوسها  .2

 وضعیت ایستگاههای ااتوبوس .3

 

عهارائه الگوی توس  

و: ارائه الگ3گام   

 

عمومی : بررسی وضع موجود حمل و نقل2گام  : تشریح وضع موجود کاربری ها1گام   
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واحد صنفی مختلف در این محدوده به  111خورد و در مجموع بیشتر از به چشم می و ... پوشاک، فروش لوازم خانگی

های به  اساس بررسی برهای فوق نشان داده شده است. فراوانی هر یک از واحد( 1شماره ) فعالیت مشغولند. در جدول

 نشان (2) طور که درجدول شمارههمان،شهرستان بیرجند مجمع امور صنفیعمل آمده و گزارشات دریافتی از کسبه و 

اولویت، خرید پوشاک،  ترتیبردم برای خرید لوازم خانگی است و پس از آن به فر مداده شده است. بیشترین تقاضای س

 . های بعدی قرار دارنددر رتبه راتخرید کیف و کفش، خرید طلا و جواه

 
 صنفی های موجود بازار و فراوانی واحدهای فعالیت :(1شماره ) جدول

 تعداد واحدهای فعال نوع فعالیت ردیف

 56 طلا و جواهرات 1

 65 کیف و کفش فروشی 2

 11 خوارو بار فروشی 9

 6 عطاری 1

 119 فروش پوشاک 6

 51 فروش لوازم خانگی 5

 119 سایر 9

 111 مجموع

 

 کننده سفرهای تولیدبندی فعالیتدسته (:2شماره) جدول

 سفر رتبه در تولید نوع فعالیت

 1 فروش لوازم خانگی

 2 فروش پوشاک

 9 کیف و کفش فروشی

 1 طلا و جواهرات

 

طور که آمده است. همان (9شماره ) و شکل (2شماره) نمایی از وضعیت فعلی محدوده مورد بحث در نقشه های شکل

های باز در محدوده مورد بحث فضاآموزشی، مسکونی ها اعم از تجاری، فرهنگی، شود، انواع کاربریدر شکل مشاهده می

های پر پیچ و نامنظم بوده و شامل مسیر های موجود به حفظ ساختار خود،علاوه بر این شبکه راه .خوردچشم میبه 

 د. باشمی خم
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 (: وضعیت موجود با مشخص کردن محدوده مورد بحث2شماره)شکل 

 

 
 ها اعم از تجاری، فرهنگی، آموزشی،مسکونی و فضاهای باز( نمایش کاربری3شکل)

 

درصد تجاری است و  61مورد بحث حدود  همحدود هایکاربریشود بخش عظیم مشاهده می (9) همانطورکه در شکل

آمده است.  (1شماره ) اختصاص دارد. اطلاعات دقیقتر در جدول (درصد 6حدود )بخش بسیار اندکی از آن فضای سبز 

 66سازی شود. با توجه به اینکه تر شهروندان مناسبلذا این محدوده جاذب سفر بوده و باید به منظور استفاده راحت

ای عالی شور و نیز بر اساس شاخص های مصوب در سال دارد 11محدوده عمر بالای درصد از ساختمانهای این

ی ان درصد بناها  61یا بلوکی اطلاق می شد بیش از   محدودهبافت فرسوده شهری به ͼکه شهرسازی و معماری ایران 

محدوده  بافت این (1993)سازمان عمران و بهسازی شهری،  ͼملاک آن ریزدانه باشد. نا پایدار معابر آن نفوذ ناپذیر وا

ه مشکلات محدود فردی در آنگاه بنا به تشخیص ز توسعه گاه و بیینیکپارچه و نبود مدیریت منسجم و  فرسوده بوده و

و نقل عمومی به  بنابراین لزوم انجام پژوهش و ارائه الگوی مبتنی بر حملسازد. این بخش از شهر را دو چندان می

  (6جدول شماره ) شود.منظور توسعه این بخش از شهر بیش از بیش احساس می

ارائه هر الگوی توسعه با محدودیت های خاص خود مواجه است. از جمله محدودیت های توسعه این طرح می توان به 

همین  ا داشته و بعضا، مالکیت در محدوده بازار اشاره کرد. چرا که مالکان آن محدوده هر یک سهم اندکی ازکل رخرده

تک مالکان به منظور توسعه محدوده مورد نظر با توجه تک  تامین نظر سهم اندک به چندین شخص به ارث می رسد.

ان و شهرسازان در مسائل شهرسازی امکان پذیر نبوده و یا حداقل کار دشواری انگاره های مالکبه عدم هم سویی در 

درصد  211، تراکم محدوده مورد بحث مصوب شهر بیرجند مقررات شهرسازی ضوابط واست. علاوه بر این بر اساس 

 ده که خود مانعی بر سر راه توسعه می باشد. لذا این مقررات نیاز به بازبینی مجدد دارد.تعیین ش

 
 مساحت اختصاص یافته به هر کاربری (:4جدول شماره)

 مساحت از کل محدوده انواع کاربری ها ردیف 

 %91 مسکونی 1

 %61 تجاری 2

 %21 فرهنگی 9

 %11 آموزشی 1

 %6 فضای سبز 6
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 متوسط عمر بناها :(5شماره) جدول

 درصد از کل متوسط عمر بناها ردیف

 %6 سال 91بیش از  1

 %96 سال 21-91بین  2

 %16 سال 11-21بین  9

 %11 سال 11کمتر از  1

 

 بررسی وضع موجود حمل و نقل عمومی  2-4

ی خطوط کلیه توان از محدوده خیابان جمهوری اسلامی به عنوان بخشی از مسیر مشترک بیندر حال حاضر می

های موجود در شکل محدوده به همراه ایستگاهسرویس داده شده توسط سازمان اتوبوسرانی بیرجند یاد کرد. این 

از این محدوده عبور کرده و رانی درصد از خطوط اتوبوس 91حدود   نمایش داده شده است. به طوری که (1) شماره

دهی نیز شود. زمان سرویسده طرح کمتر از یک دقیقه تخمین زده میحداکثر زمان انتظار برای خروج یا ورود به محدو

 ((5شماره) می باشد. ) جدول 21: 91صبح تا  5از ساعت 

 

 
 های اتوبوس خیابان جمهوری اسلامی(: موقعیت ایستگاه4شکل شماره)

 
 وضعیت سرویس دهی -(6شماره) جدول

 سرویس دهی زمان
تعداد اتوبوسهای 

 سرویس دهنده
 هاکل اتوبوس سهم از

 تعداد خطوط گذرنده

 از خیابان جمهوری 

سهم از کل 

 خطوط
 حداکثر زمان انتظار

 کمتر از یک دقیقه 91% 11 91% 11 21: 91 -5
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وضعیت  ((9های رفت و برگشت )جدول شماره )ی اتوبوس موجود در مسیرهابا توجه به وضعیت مناسب ایستگاه

توان با در نظر گرفتن خطوط ویژه شود. میمحدوده طرح مطلوب ارزیابی میدهی و حمل و نقل عمومی در سرویس

 رساند.دهی را بیش از میزان کنونی میها در طرح سرعت سرویسبرای اتوبوس

 
 وضعیت ایستگاهها  (:7شماره) جدول

 کتابخانه عمومیای، تجهیزات سرمایشی و گرمایشی، دوربین مدار بسته، سرپناه شیشه امکانات موجود هر ایستگاه 

 متر مربع 911 فضای در دسترسی هر ایستگاه 

 سال 9 عمر ساخت ایستگاه

 

 ارائه الگو 4-3

با توجه به مطالب گفته شده در این مرحله، به ارائه الگوی توسعه بازار بیرجند مبتنی بر حمل و نقل عمومی خواهیم 

میدان شهید راستگو مقدم تا میدان امام خمینی )ره( با پرداخت. محدوده طراحی خیابان جمهوری اسلامی حد فاصل 

روی در نظر دقیقه پیاده 9تا6حدود بامتری  511ی باشد که به سمت بازار سنتی بیرجند تا فاصلهمتری می 626طول 

ی های تجاری در بر گرفته است. در طرح پیشنهادی فاصلهمتر مربع را کاربری 92251شود. در این محدوده گرفته می

به عنوان های اتوبوس در میدان امام خمینی )ره( و نیز ایستگاه میدان شهید راستگو مقدم همتری ایستگا 161تا  111

 توبوس کاربریهای اشتری نسبت به ایستگاهیی بشود. در امتداد این محدوده و با فاصلهتعریف میای محدوده دروازه

وجه به اینکه کوچکتر فاع ساختمانی این محدوده کمتر خواهد بود. با تشود. تراکم و ارتتعریف می های خرده فروشی

باشد. در یه میلذا در طرح توص ،ومی مورد توجه استهای ساختمانی در توسعه مبتنی بر حمل و نقل عمکبودن بلو

طرح، استفاده از  حدودبا توجه به مساحت مهای تجاری با تراکم بالا قرار گیرند.ی خیابان جمهوری اسلامی بلوکحاشیه

های  ها، کاربریهای تجاری و در طبقاتی فوقانی بناای که در طبقات پایینی کاربریی توصیه شده به گونهکاربری عمود

رو باید برای گردش راحت عابرین های عبور عابرین پیاده عرض پیادهاداری، مسکونی لحاظ شود. در طراحی محل

 6/9به عنوان مسیر ویژه اتوبوس و فضایی حدود  فعلیای ه که پارکینگ حاشیهمناسب باشد. لذا در طرح توصیه شد

متر برای حرکت عابرین پیاده در نظر گرفته شود. با این کار علاوه بر اینکه ترافیک ایجاد شده به واسطه حرکت 

 . ((6)شکل شماره ) گرددشود امکان جابه جایی سریعتر شهروندان فراهم میها کاسته میاتوبوس

گردد به منظور ایجاد فراهم نمودن امکان استفاده از حمل و نقل عمومی است، توصیه می TODبا توجه به اینکه هدف 

گردد. چرا که وجود سطوح زیاد پارکینگ از بزرگترین نتغییر در الگوهای رفتاری سطوح زیادی برای پارکینگ فراهم 

های تجاری آن هم های ساختمانتا حد امکان در زیرزمینها شود. لذا پارکینگروی محسوب میموانع پیاده

ها به خارج از حوزه گردد.علاوه بر این پارکینگمشخص شده اند، تعیین می× ساختمانهایی که در شکل با علامت 

TOD های سریع انتقال یافته و امکان دسترسی به محدوده طرح با استفاده از حمل و نقل عمومی و از طریق اتوبوس

های شهید مطهری و ابتدای در خیابان TODرج از حوزه اپارگینگ طبقاتی خ شود. بنابراین در این طرح دوم میاهفر

شهری بوده و حداکثر زمان  هایسووبدرصد ات 91این مسیر ها محل تردد گردد. چرا که خیابان جمهوری پیشنهاد می

 انتظار مسافرین حدود یک دقیقه خواهد بود. 
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 سنتی بیرجند تجاری بازار هایطرح آتی توسعه کاربری (:5شماره ) شکل

 

 گیری و پیشنهاداتنتیجه -5
ها بر مبنای یک اصل پذیرفته شده جهت مواجهه با ترافیک توجه به گسترش حمل و نقل عمومی و توسعه شهر

به پیشرفت روزافزون شهر ها تبدیل شده است. با توجه سنگین و مشکلات ناشی از آن و خلق محلاتی پویا در شهر

-بیرجند توجه به این مسأله آن هم در یکی از نقاط پر تردد شهر یعنی محدوده بازار سنتی بسیار ضروری به نظر می

های تجاری این محدوده مبتنی بر حمل و نقل عمومی ارائه شد رسد. لذا در این مقاله طرحی به منظور تغییر کاربری

 شوند. روی در محدوده طرح میصیه به استفاده از حمل و نقل عمومی و یا پیادهکه در نتیجه آن شهروندان تو

اماّ ایجاد تصویری مطلوب در میان افراد جامعه از برتری این نوع توسعه و دارا بودن فوایدی نظیر امنیت و سرزندگی 

نسبت به  TODهای ی در پروژهگذارگذاران برای سرمایهگران و سرمایهاغلب کاری مشکل است. علاوه بر این توسعه

لذا به عنوان طرحی مکمل طرح اصلی توصیه . کنندپذیری بیشتری احساس میرهای جایگزین خطگذاریدیگر سرمایه

هایی با تعداد بیشتر مشتری، به یتهای کسبی هم سنخ متمرکز گردند و فعالدر بازار سنتی بیرجند فعالیت که شودمی

های حمل و نقل متمایل گردند. با این اقدام بدون تغییر در ساختار، آزمونی برای ارزیابی میزان موفقیت سمت ایستگاه

TOD های ساز اجرای طرح تواند زمینهشود. تأثیرات این اقدام و رضایت مشتریان میدر محدوده مورد نظر انجام می

، زمینه لازم جهت تغییر کاربری تجاری بازار رود این مقالهمیتکمیلی مانند آنچه در این مقاله ارائه شد، باشند. انتظار 

 سنتی بیرجندرا فراهم کرده باشد.
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